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Аннотация 

Проблема транспорта и окружающей среды парадоксальна, поскольку транспорт 

приносит значительные социально-экономические выгоды, но в то же время транспорт 

влияет на экологические системы. С одной стороны, транспортная деятельность 

поддерживает растущие потребности в мобильности пассажиров и грузов, а с другой, 

транспортная деятельность связана с воздействием на окружающую среду, которое может 

иметь негативные последствия. Кроме того, условия окружающей среды влияют на 

транспортные системы в отношении условий эксплуатации и требований к 

инфраструктуре, таких как строительство и техническое обслуживание. На транспортный 

сектор, включая все виды транспорта, приходится около 22% глобальных выбросов CO2, 

при этом эта доля составляет около 25% для стран с развитой экономикой. В дополнение к 

этим выбросам существуют воздействия на окружающую среду, уникальные для 

транспорта, такие как закупка, переработка и распределение ископаемого топлива, а также 

шум, создаваемый транспортными операциями с транспортными средствами и 

терминалами. В статье рассматривается влияние автомобильного транспорта на 

окружающую среду. Эксплуатация транспортных средств приводит к попаданию в 

атмосферный воздух большого количества токсичных веществ. Он потребляет 

атмосферный кислород, выделяет продукты окисления топлива в воздушную среду и 

ухудшает качество атмосферного воздуха. Это негативное воздействие усиливается с 

каждым годом в связи с растущим спросом на автомобильные перевозки. 
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Введение 

Проблема транспорта и окружающей среды парадоксальна, поскольку транспорт приносит 

значительные социально-экономические выгоды, но в то же время транспорт влияет на 

экологические системы.  

С одной стороны, транспортная деятельность поддерживает растущие потребности в 

мобильности пассажиров и грузов, а с другой, транспортная деятельность связана с 

воздействием на окружающую среду, которое может иметь негативные последствия. Кроме 

того, условия окружающей среды влияют на транспортные системы в отношении условий 

эксплуатации и требований к инфраструктуре, таких как строительство и техническое 

обслуживание. Таким образом, транспорт и окружающая среда могут восприниматься как 

система с обратной силой [Golubnichiy et al., 2014]. 

На транспортный сектор, включая все виды транспорта, приходится около 22% глобальных 

выбросов CO2, при этом эта доля составляет около 25% для стран с развитой экономикой. В 

дополнение к этим выбросам существуют воздействия на окружающую среду, уникальные для 

транспорта, такие как закупка, переработка и распределение ископаемого топлива, а также шум, 

создаваемый транспортными операциями с транспортными средствами и терминалами 

[Криницкий, 2010; Луканин, Гудцов, Бочаров, 2009]. Рост пассажирской и грузовой 

мобильности расширил роль транспорта как источника выбросов загрязняющих веществ. 

Суммарные выбросы, как правило, зависят от коэффициента выбросов каждого вида 

транспорта, а не от уровня их деятельности, что подразумевает разнообразие воздействий на 

окружающую среду [Бензин…, 2011; Наумов, 2009]. 

Основная часть 

Место исследования: Киевский переулок, 5Б 

В ходе исследования были использованы следующие методы: наблюдение, вычисления.  

Автомобили сжигают огромное количество ценных нефтепродуктов, нанося одновременно 

ощутимый вред окружающей среде, главным образом, атмосфере. Поскольку основная масса 

автомобилей сконцентрирована в центре нашего города, то воздух не только обедняется 

кислородом, но и загрязняется вредными компонентами отработавших газов. Мы предполагаем, 

что на улице Воровского у дома 7 выбросов вредных веществ больше, чем у дома 7А, 9, так как 

это одна из центральных магистралей города, поэтому проезжает больше автотранспорта. Рядом 

находится перекресток дорог с улицей Октябрьская, на котором находится светофор [Кириллов, 

2011; Жуков, 2011]. 

Отношения между транспортом и окружающей средой многомерны. Некоторые аспекты 
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неизвестны, а некоторые новые данные могут привести к изменениям в экологической 

политике. Исторически транспорт был связан с очень небольшим негативным воздействием на 

окружающую среду из-за используемых видов транспорта и низкого уровня мобильности. 

Например, строительство больших военно-морских сил, состоящих из парусников, было 

причиной обезлесения в Западной Европе с 16 по 19 века. Урбанизация в 19 веке и зависимость 

от лошадей создали проблемы с утилизацией навоза. Кроме того, индустриализация и развитие 

паровых двигателей привели к загрязнению (например, сажей) вблизи портов и 

железнодорожных станций. Тем не менее, эти проблемы оставались маргинальными и 

локализованными [Голубев, Новиков, 2007; Гурьянов, 2011]. 

Однако только в 20-м веке появился всеобъемлющий взгляд на связи между транспортом и 

окружающей средой, особенно с массовым распространением таких видов транспорта, как 

автомобиль и самолет. В то же время производственные и маркетинговые концепции, такие как 

запланированное устаревание, подтолкнули к разработке таких способов, как автомобиль и 

продукты (которые транспортируются), которые можно постоянно заменять. 1960-е и 1970-е 

годы были решающими десятилетиями в осознании негативного воздействия деятельности 

человека на окружающую среду и необходимости регулирования. 

Основные виды воздействия автотранспорта на окружающую среду (рис.1):  

 химическое (загрязнение воздушного, водного бассейна и почв выбросами химических 

веществ); 

 физическое (шумовое загрязнение), механическое (сведение растительности, нарушение 

почвенного покрова, рельефа при строительстве трансп. инфраструктуры);  

Исследуемая территория находится по адресу: Киевский переулок, 5Б. 

 

Рисунок 1 - Участок дороги 

Исследование проводилось: 19 марта 2023 года. В ходе исследования были использованы 

следующие методы: наблюдение, вычисления.  

Нами было посчитано количество легковых автомобилей, автобусов и грузовиков, которые 

проехали за 1 час по улице и эти данные занесли в Таблицу №1. 
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Таблица 1 - Посчитано количество легковых автомобилей, автобусов и 

грузовиков, которые проехали за 1 час по улице 

Тип 

автотранспорта 
Количество шт. 

Всего за 20 

минут 

За 1 час, Nj , 

шт. 

Общий путь за 1 

час, L, км 

Легковые 

автомобили 
149 55 149 0.150 

Грузовой 

автомобиль 
13 6 13 0.150 

Автобусы  7 2 7 0.150 

 

Табличные данные на основе наблюдений с лицевой стороны Садика.  

Киевского, 5Б. Длина участка – l =0,150 км 

По табличным данным видно, что на улице Киевского у садика проехало: 149 легковых, 13 

грузовых, и 7 автобусов. 

Для продолжения исследования приведем несколько табличных данных.  

Таблица 2 - Средние нормы расхода топлива автотранспортом при движении в 

условиях города 

Тип 

автотранспорта 

Средние нормы расходы топлива (л на 

100 км) 

Удельный расход топлива Yj (л 

на 1 км) 

Легковой 

автомобиль 
11–13 0,11–0,13 

Грузовой 

автомобиль 
29–33 0,29–0,33 

Автобус 41–44 0,41–0,44 

 

Рассчитаем общий путь, пройденный выявленным количеством автомобилей каждого типа 

за 1 час (L, км) по формуле: Lj= Nj × l 

Nj – количество автомобилей каждого типа за 1 час; 

 ▪️j – обозначение типа автотранспорта; 

 l – длина участка, км.  

L л= 149 × 0,150 = 22,35 км.  

Lг= 13 × 0,150 = 1,95 км. 

Lа= 7 × 0,150 = 1,05 км. 

Рассчитаем количество топлива разного вида, сжигаемого двигателями автомашин по 

формуле: 

Qi= Lj × Yj  

Всего: Qj=9,722 л. 

Таблица 3 – Количество топлива, сжигаемого различными транспортными 

средствами 

Тип автомобиля Nj Qj, бензин 

Легковые 

автомобили 
149 2,682 

Грузовой 

автомобиль 
13 4,03 

Автобусы 7 3,01 
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Вывод: как видно по представленной таблице №3 сжигаемое топливо двигателями 

автомашин у дома №7 составило 9,722 л. Это связано с количеством автотранспорта, которое 

проехало за определенный период. 

Таблица 4 - Значение эмпирических коэффициентов, определяющих выброс 

вредных веществ от автотранспорта в зависимости от вида горючего. 

Вид топлива 
Значение коэффициента (К) 

Угарный газ Углеводороды Диоксид азота 

Бензин 0,6 0,1 0,04 

Дизельное 

топливо 
0,1 0,03 0,04 

 

Рассчитаем количество выделившихся вредных веществ в литрах при нормальных условиях 

по формуле: Vj= Kj * Qj 

 Результаты расчетов занесем в итоговую таблицу № 5. 

Таблица 5 - Количество выбросов вредных веществ в атмосферу 

 Тип автомобиля Q Угарный газ углеводороды Диоксид азота 

Легковые 

автомобили 
2,682 1,6092 0,2682 0,10728 

Грузовой 

автомобиль 
4,03 2,418 0,403 0,1612 

Автобусы 3,01 0,301 0,0903 1,1204 

 

Заключение 

Пути решения проблемы для снижения загрязненности атмосферы автомобильным 

транспортом: 1) установка на бензиновые двигатели катализаторов; 2) перевод бензиновых 

двигателей на метан: 3) использовать топливо, соответствующее нормам Евро-3, 4) посадить 

деревья вдоль проезжей части. 
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Abstract 

The problem of transport and the environment is paradoxical, since transport brings significant 

socio-economic benefits, but at the same time, transport affects ecological systems. On the one hand, 

transport activities support the growing needs for the mobility of passengers and goods, and on the 

other hand, transport activities are associated with environmental impacts that can have negative 

consequences. In addition, environmental conditions affect transport systems in terms of operating 

conditions and infrastructure requirements such as construction and maintenance. The transport 

sector, including all modes of transport, is responsible for about 22% of global CO2 emissions, while 

this share is about 25% for advanced economies. In addition to these emissions, there are 

environmental impacts unique to transport, such as the purchase, processing and distribution of fossil 

fuels, and the noise generated by transport operations with vehicles and terminals. The article 

discusses the impact of road transport on the environment. The operation of vehicles leads to the 

release of a large amount of toxic substances into the atmospheric air. It consumes atmospheric 

oxygen, releases fuel oxidation products into the air and degrades the quality of atmospheric air. 

This negative impact is increasing every year due to the growing demand for road transport. 
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